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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Mehrfach-Fluggastbrucke 

(57) Eine Mehrfach-Fluggastbrucke fur das Ein- und Aus- 
steigen der Fluggaste von Gro&raumflugzeugen, beste- 
hend auseinem ein- oder zweistockigen Bruckenausleger 
und Rampenbrucke, welche vertikal verfahrbar an einem 
Turm oder Rahmen aufgehangt sind. Der Bruckenausle- 
ger verfugt uber zwei oder mehr horizontal verschiebba- 
re, hohenanpafcbare und teleskopierbare Verbindungs- 
gange zum Anschluft an die Flugzeugturen. Zum An- und 
Abdocken ist der Bruckenausleger nach oben verfahrbar 
oder nach oben kippbar oder zur Seite schwenkbar ange- 
ordnet. 
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Beschreibung 
Problem 

Bis her existieren auf alien groBen Plug ha fen Ein- oder 
Zweifach-Fluggastbrlicken zuin Ein- und Aussteigen der 
Passagiere, Wenn heute ein Verkehrsflugzeug direkt am Ter- 
minal oder Sate Hit abgefertigt wird, koinmen im vorderen 
Rumpfbereich eine oder zwei Pluggastbriicken zum Einsatz. 
Dies ruhrt. schon heute zu langen Abrertigungszeiten bei 
GroBraumflugzeugen: Boeing 747 mit 400 Fluggasten; Boe- 
ing 777 mil 350 Fluggasten; Aibus A 330 mil 350 Flugga- 
sten; Airbus A 340 mil 300 Fluggasten. 

Das Ein- und Aussteigen aller Passagiere erfolgt nur Liber 
eine oder zwei Flugzeugturen vor dent Fliigel Liber die Ein- 
zellluggastbrucken und ist deshalb sehr zeitaufwendig. Mit 
dem zukiinftigen Einsatz noch groBerer Verkehrsflugzeuge 
wie Airbus A 3XX mit. bis zu 800 Fluggasten auf zwei Ebe- 
nen, werden sich die Abfertigungszeiten we iter ausdehnen. 

Aufgabe 

Diese Aufgabe wird durch eine Mehrfach-Fluggastbriieke 
mit einem Bruckenausleger und einer Rampenbrucke gelosl, 
bei der der vertikal verfahrbare Bruckenausleger uber mehr 
als zwei horizontal verschiebbare, hohenanpafibare und aus- 
fahrbare Verbindungsgange zum AnschluB an die Flugzeug- 
turen verfligt. Weitere Vorteile ergeben sich durch die in den 
Unteransprlichen angegebenen Ausgestaitungen. 

Beschreibung 

Die Erfindung wird nachstehend an hand von Ausfiih- 
rungsbeispielen gemaB den Fig. 1 bis 5 beschrieben. 

Fig. 1 

Fig. 1 zeigt eine Mehrfach-Fluggastbriieke bestehend aus 
einem Aufzugstunn ©, der die gesamte Antage sliitzl. Am 
Aufzugstunn © ist ein Bruckenausleger © vertikal verfahr- 
bar angeordnet. Die Fiihrung am Aufzugstunn besteht aus 
einem Fuhrungsrahmen ©. Die Stiitzung des B rile ken au sie- 
gers © erfolgt uber Streben oder Seile ©, die den Tragrah- 
men © halt en. Son lit wird eine Stutzenfreiheit am gebaude- 
fernen Ende des Bruckenauslegers und dadurch ein Uber- 
kragen des Bruckenauslegers von Flugzeugtragflugeln er- 
moglicht. Durch die vert i kale Verslellung des Bruckenausle- 
gers werden grobe Flugzeugkabinenhohen ausgeglichen. 
Wenn der Bruckenausleger in die hochste Stellung gefahren 
wird, wird durch groBe Hindernisfreiheit ein Andocken ei- 
nes Flugzeugs mit eigener Kraft und ein Flugzeugschleppen 
mil Verdrehung des Rumpfes unterhalb des Bruckenausle- 
gers ermoglicht. Dies gilt insbesondere auf Flughafen mit 
Platzmangel auf dem Rollfeld. Den Bruckenausleger selbst 
gibl es in der Ausfiihrung einstockig mil einem Passagier- 
gang © oder zweistockig mit den Passagiergangen © und 
©. Auf der Flugzeugseite verfugt jeder Passagiergang Liber 
zwei oder mehr horizontal verschiebbare Verbindungsgange 
©als Zugange zu den Flugzeugtiiren. Die Gang wande le- 
nient e ® zwischen den Verbindungsgangen sind e ben so 
verschiebbar angeordnet uni jede horizontale Stellung der 
Verbindungsgange ® zu ermog lichen. Die Verbindungs- 
gange ® sind horizontal ausfahrbar (teleskopierbar), uni 
beim Andockvorgang des Flugzeugs ausreichend Hindernis- 
freiheit zu gewahrleisten und um verse hiedene Rumpfbrei- 
ten auszugleichen. 

Ferner sind die Verbindungsgange ® um eine horizontale 
Achse nickbar, um sich verschiedenen Flugzeugkabinenho- 



hen und Rumpfschragen anzupassen. Die Verbindungs- 
gange ® verfLigen an der Flugzeugseitigen Offnung Liber 
Runipffcrmanpassungen fur Trill- und Wetterschutz. Die 
Verbindung der Passagiergange © und ® des Briickenaus- 

5 legers © mit dem Abfertigungsgebaude stellt die Rampen- 
brucke ® hen die auch ein oder zweistockig ausgefiihrt ist. 
Die Rampenbrucke ® ist an beiden Enden gelenkig gela- 
gert, um die verschiedenen Hohenpositionen des Brucken- 
auslegers © am Aufzugstunn © gegenubcr dem Abferti- 

10 gungsgebaude auszugleichen. Wenn jedoch der Brucken- 
ausleger © in seine hochste Position gefahren wird, wird 
die Rampenbrucke © vom Bruckenausleger © abgekop- 
pelt. 
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Fig. 



Fig. 2 zeigt eine Mehrfach-Fluggastbriieke in der Ausfiih- 
rung nach Fig. 1 mil angedocktem Airbus A 3XX ? ein Ver- 
kehrsflugzeug der Zukunft mil zweistockiger Fluggastka- 
20 bine und einer Kapazitat von bis zu 800 Passagieren. 

Fig. 3 

Fig. 3 zeigt eine Mehrfach-Fluggastbriieke, die der Aus- 
25 fiihrung in Fig. 1 weilgehend entspricht. Der Un terse hied zu 
Fig. 1 besteht darin, daB der Bruckenausleger © drehbar im 
Fuhrungsrahmen © gelagert ist und die Abstutzung am 
Tragrahmen © uber Zug seile © erfolgt. Dadurch ist der 
Bruckenausleger © am Aufzugstunn © vertikal verfahrbar 
30 und zusatzlich um eine horizontale Achse kippbar. 

Fig. 4 

Fig. 4 zeigt. eine Mehrfach-FluggastbrLicke, die der Aus- 
35 fiihrung in Fig. 1 weilgehend entspricht. Der Un terse hied 
zur Fig. 1 besteht darin, daB der Bruckenausleger © mil 
dem Slutzrahmen © drehbar in einem vertikal verfahrbaren 
Fuhrungsrahmen ® gelagert ist. Dadurch ist der Brucken- 
ausleger© am Aufzugstunn © vertikal verfahrbar und um 
40 eine vert i kale Achse schwenkbar. 

Fig. 5 

Fig. 5 zeigt eine Mehrfach-Fluggastbriieke mil schwenk- 
45 barem Bruckenausleger. Der Bruckenausleger ® ist in zwei 
Tragrahmen © aufgehangt. Die Tragrahmen © sind verti- 
kal verfahrbar in einem inneren Aufzugrahmen © und ei- 
nem auBeren Aufzugrahmen © gefiihrt. Der innere Aufzu- 
grahmen © ist um eine vertikale Achse drehbar an einer 
50 Stutzsaule © gelagert. Der auBere Aufzugrahmen © ist 
liber tangential angeordnete Bodenrollen verfahrbar®. Der 
auBere Aufzugrahmen © ist in jedem Fall im Bereich vor 
dem FlugzeugflLigel angeordnet . Die Rampenbrucke © ver- 
bindet den Bruckenausleger © mil dem Abfertigungsge- 
55 baude und gleicht. Hohen- und Winkelunterschiede des 
Bruckenauslegers aus. 

Patentanspruche 
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1 . Mehrfach-Fluggastbriieke, bestehend aus einem frei 
aufgehangten Bruckenausleger und einer Rampen- 
brucke als Verbindungsglied zum Abfertigungsge- 
baude, die getneinsam in einem Auizugsturm vertikal 
verfahrbar angeordnet sind, wobei mindestens mehr als 
zwei Verbindungsgange zum AnschluB an die Flug- 
zeugtiiren vorgesehen sind, die quer zum Bruckenaus- 
leger und an diesem horizontal verschiebbar gefiihrt 
sind. 
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2. Fluggasibrucke nach Anspruch 1. bci der der Briik- 
kenauslcgcr urn eine horizoniale Achsc kippbar ange- 
ordnet ist. 

3. Fluggasibrucke nach Anspruch 1, bei der der Bruk- 
kenau sieger urn eine vert i kale Achse schwenkbar ange- 5 
ordnet ist. 

4. Fluggastbriicke nach Anspruch 1, bei der der Bruk- 
kcnausleger uni eine vertikale Achse schwenkbar und 
vertikal verfahrbar in zwei Aufzugrahrnen angeordnei 
ist. 10 

5. Fluggasibrucke nach Anspruch 1 bis 4, bei der der 
Bruckenausleger und die Rarnpenbrucke ein- oder 
zweistockig ausgefuhrt. sind. 

6. Fluggasibrucke nach Anspruch 1 bis 5, bei der die 
Verbindungsgange teleskopierbar sind. 15 

7. Fluggasibrucke nach Anspruch 1 bis 6, bei der die 
Verbindungsgange uni eine horizontale Achse nickbar 
sind. 

8. Fluggastbriicke nach Anspruch 1 bis 7, bei der die 
Passagiergang-Wandelemente zwischen den Verbin- 20 
dungsgangen horizontal verschiebbar sind. 

9. Fluggastbriicke nach Anspruch 1 bis 5, bei der der 
Bruckenausleger und die Rarnpenbrucke voneinander 
abkoppelbar sind. 
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